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Fleethorn 29 -31
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Ministerium fur Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport
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Runderlass StraBenverkehr Nr. 16

Anordnungsvoraussetzungen und Verfahren zur Anordnung des Gefahrzeichens
142 (Wildwechsel) mit und ohne Vorschriftzeichen 274 (zul. Héchstgeschwindigkeit)

Sehr geehrte Damen und ‘Herren,

Mitte der 90er Jahre wurde mit dem Landesjagdverband Schleswig-Holstein ein gemeinsa-
mes Verfahren zur Priifung der Anordnung des Gefahrzeichens 142 (Wildwechsel) mit und
ohne Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h entwickelt. ‘
Vorgesehen war, dass die Jagdaustbungsberechtigten tiber eingefiihrte Meldebdgen die
Wildunfalle nach der Erfullung vorgesehener Parameter zur Prufung einer Anordnung von
Gefahr- und Vorschriftzeichen an die StraRenverkehrsbehdrde herantragen.

Nahere Informationen kénnen den Protokollen der Dienstbesprechung StVO vom
09.11.1995, TOP 5, 13.11.1996, TOP 4 sowie 09.09.2019, TOP 5 entnommen werden.

Dieses Verfahren wurde insbesondere hinsichtlich der festgelegten Parameter flr die An-
ordnung des Gefahrzeichens 142 und des Vorschriftzeichens 274-70 nach sich haufenden
Fragen der StraBenverkehrsbehdrden tberpriift. Vorrangig bestanden Bedenken hinsicht-
lich der verhaltnismaRig hohen Anforderung an die Unfallzahlen.

Daruber hinaus wurden von der StVO abweichende Beschilderung, wie die Verwendung
gelber Tragertafeln und nichtbundeseinheitlicher Zusatzzeichen, bspw. ,starker Wildwech-
sel“ erdrtert. :

Das nachstehende Verfahren wurde unter Beteiligung des Ministeriums fur Wirtschaft,
Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus (MWVATT, Oberste Stralenverkehrsbe-
hérde), des Ministeriums fur Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport (MIKWS, LPA),
des Ministeriums fur Landwirtschaft, landliche Rdume, Europa und Verbraucherschutz
(MLLEV, Oberste Jagdbehotrde) sowie dem Landesjagdverband Schleswig-Holstein erar-
beitet und abgestimmt.

Das MLLEV und der Landesjagdverband Schleswig-Holstein werden die unteren Jagdbe-
hérden und Jagdausiibungsberechtigten sowie die Jagerschaft entsprechend informieren.

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung der Sprach-
formen mannlich, weiblich und divers (m/w/d) verzichtet. Es wird das generische Maskuli-
num verwendet. Die Personenbezeichnungen beziehen sich — sofern nicht anders kennt-
lich gemacht — auf alle Geschlechter. :

[. Anordnungsvoraussetzungen

Zu den Anordnungsvoraussetzungen wird grundsétzlich auf die Rechtsnormen §§ 40, 41
und § 45 Abs. 9 Satz 2 und 3 StVO sowie die VwV-StVO zu den Zeichen 142 Wildwech-
sel, 274 Héchstgeschwindigkeit und der gemeinsamen VwV-StVO zu Zeichen 274, 276
und 277 verwiesen. Zu den vorstehenden Punkten wird erlauternd oder ergénzend folgen-
~ des ausgeflhrt:
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a) Konkrete Gefahr '
Eine konkrete Gefahr liegt nach gangiger Rechtsprechung nicht erst vor, wenn sich
eine bestimmte Anzahl von Unféllen realisiert hat; vgl. bspw. BVerwG, Urteil vom
05.01.2001 — 3 C 23/00, beck-online. Eine konkrete Gefahr verlangt lediglich, dass
mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ohne das Einschreiten der Stralenverkehrs-
behorde alsbald mit Unféllen zu rechnen ist. Insoweit spielen bei der Beurteilung ei-
ner konkreten Gefahr mehrere Faktoren, wie das Verkehrsaufkommen, der Stra-
Renverlauf und -zustand, das Verhalten der Verkehrsteilnehmer und schlussendlich
auch die Unfalllage, eine entscheidende Rolle.
Im Zusammenhang mit der Beurteilung von Gefahrenlagen durch Wildwechsel, sind
Uberdies inshesondere Faktoren, wie die GréRe der Wildtierpopulation (,Wild-
dichte*, ein Indikator hierfir kann die Wildnachweisung sein) und das Verhalten der
Wildtiere (bekannte Wechselstellen) zusatzlich zu berticksichtigen.

b) Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig erkennbar und es muss auch nicht mit damit
(vermehrte Wildwechsel) gerechnet werden
Ein rechtzeitiges Erkennen der Gefahr (querendes Wild) setzt gute Sichtbarkeit auf
die Umgebung der Fahrbahnrandbereiche voraus.
Vielfach wurde in der Vergangenheit das Argument angefiihrt, dass innerhalb eines

* bewaldeten Gebietes eine Anordnung des Gefahrzeichens 142 nicht angezeigt sei,

da dort stets mit Wildwechsel zu rechnen ware. Waldgebiete sind von der Anord-
nung entsprechender Gefahrzeichen nicht grundsétzlich auszuschlielfen. Es gibt
Wildwechsel, die tradiert sind oder sich aus den 6rtlichen Strukturen im Wald erge-
ben. Die Anordnung des Gefahrzeichens setzt nicht ein gelegentliches Queren ver-
einzelter Wildtiere voraus, mit dem der Verkehrsteilnehmer tatséchlich rechnen
kann, sondern eine verstarkte Querung von Wildtieren, die zu einer Verkehrsgefahr-
dung i.S.d. § 45 StVO fuhren.

Il. Zu beteiligende Stellen

Im Zuge der Prifung verkehrsrechtlicher Manahmen, insbesondere der Anordnung
des Gefahrzeichen 142 mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung, sind seitens der Stra-
Renverkehrsbehdrde folgende Stellen zu beteiligen (vgl. hierzu VwV-StVO, Rn. 1 zu §
45 Abs. 1 bis 1e sowie VWV-StVO zu Zeichen 142):

- zustandige Polizeidirektion,

- zustandige StraRenbaubehdrde sowie

- zustidndige untere Jagdbehérde und

- die betroffenen Jagdausiibungsberechtigten

Die unteren Jagdbehtrden kénnen bestimmen, dass an ihrer Stelle die von ihnen be-
stellten Kreisjagermeister eingebunden werden.

Soweit die Wildunfalle mehrere Jagdreviere innerhalb eines Kreisgebietes betreffen,
kénnen anstelle der Jagdausiibungsberechtigten auch die zusténdigen Kreisjagermeis-
ter teilnehmen. ’
Die Kreisjagermeister sind gehalten sich in diesen Féllen im Vorwege mit den betroffe-
nen Jagdausiibungsberechtigten abzustimmen und diese tber die abschlieBende Ent-
scheidung zu informieren.
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Es besteht grundsatzlich die Moglichkeit fur einzelne oder mehrere Jagdausibungsbe-
rechtigte sich durch einen Vertreter aus dem Vorstand der Kreisjagerschaft vertre-
ten zu lassen. Die Vertreter aus dem Vorstand der Kreisjagerschaft sind gehalten, sich
in diesen Fallen im Vorwege mit den betroffenen Jagdaustibungsberechtigten abzustim-
men und diese Uber die abschlieRende Entscheidung zu informieren.

Soweit einzelne Jagdausiibungsberechtigte nicht durch einen Vertreter aus dem Vor-
stand der Kreisjagerschaft oder einen Kreisjagermeister vertreten werden, ist ihm die
Teilnahme zu ermdglichen.

Die untere Jagdbehérde wird gebeten, den Stralenverkehrsbehdrden die Kontaktdaten
der jeweils zustandigen Kreisjaigermeister und Jagdausiibungsberechtigten zeitnah zur
Verfligung zu stellen.

. Verfahren

_ Einleitung der Prifung verkehrsrechtlicher MaRnahmen in Zusammenhang mit Wild

durch _

a) Ortliche Unfallkommissionen oder Stralenverkehrsbehérde
Die értliche Unfallkommission oder zustindige StraRenverkehrsbehérde leitet die
Prifung verkehrsrechtlicher MaBnahmen bei Vorliegen einer Unfallhaufungsstelle
(UHS) oder Unfallhaufungslinie (UHL) ein. Bezlglich der Definition UHS / UHL wird
auf Ziffer 2.1 und 2.2 i.V.m. Ziffer 5.4.1 der Richtlinie fur die 6rtliche Untersuchung
von Unféllen im StralBenverkehr verwiesen.
Die Polizei berticksichtigt bei der Feststellung von UHS und UHL regelmé&Big nur die
qualifizierten Verkehrsunfalle (P, S1 und S2).

Die o6rtliche Unfallkommission oder zustandige Stralenverkehrsbehérde kann die
Prifung verkehrsrechtlicher MaBnahmen ebenfalls einleiten, wenn vermehrte Wild-
unfalle im Sinne dieses Erlasses festgestellt wurden, vgl. hierzu die folgenden Aus-
fuhrungen unter Buchstabe b).

b) Antrage der Jagdausiibungsberechtigten
Soweit die Jagdausiibungsberechtigten in ihren Bezirken vermehrte Wildunfalle
feststellen, kdnnen Sie einen Antrag auf Anordnung von verkehrsrechtlichen MaR-
nahmen an die StraBenverkehrsbehdrde richten.

Vermehrte Wildunfille im Sinne dieses Erlasses sind

- 8 Wildunfaile in einem Kalenderjahr bei punktueller Unfallhdufung (vgl. UHS,
bspw. am Ende von Wildschutzzaunen oder eng gefassten Wildtierkorridoren
und Querungsanlagen)

- 10 Wildunfalle in einem Kalenderjahr innerhalb eines Bereichs von mind. 1000 m
bis max. 3000 m (vgl. UHL)
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Es wird hierbei nicht zwischen P, S1, S2 oder S3 Unféllen unterschieden.
Zu beriicksichtigen sind ausschlieBlich Unfélle mit Schalenwild (u.a. Damwild,
Schwarzwild, Rehwild) sowie Dachsen und Woélfen.

Die StraRenverkehrsbehorde kann lediglich durch den Jagdaustibungsberechtigten
nachgewiesene Unfélle berticksichtigen. Hierzu soll der Jagdaustibungsberechtigte
dem Antrag einen Auszug aus dem Tierfundkataster, aus dem die erforderlichen
Daten (insbesondere Erfasser, Tierart, Fundort etc.) hervorgehen, beifiigen. Die
StraRenverkehrsbehérde ist gehalten, hierbei ausschliellich Daten zu bertcksichti-
gen, die nachweislich durch den zusténdigen Jagdaustibungsberechtigten erfasst
wurden.

Soweit kein Nachweis durch das Tierfundkataster gefihrt wird, stellen die Jagdaus-
tibungsberechtigten ihre Antrage tber die untere Jagdbehdrde / die Kreisjagermeis-
ter. ‘

Antrage durch die untere Jagdbehérde / die Kreisjagermeister

Die untere Jagdbehérde oder die Kreisjagermeister sind im Fall von vermehrten
Wildunfallen im Sinne des Abschnitts Ili, Nr. 1 Buchstabe b) ebenfalls berechtigt
Antrage zu stellen.

Soweit fur den Nachweis der Unfalle auf andere Quellen als die polizeilich erfassten
Wildunfalle oder die im Tierfundkataster dokumentierten Unfalle zurtickgegriffen
werden soll, bspw. die Wildnachweisung oder Jagdstreckenmeldung, kann die Stra-
Renverkehrsbehoérde diese nur beriicksichtigen, wenn die untere Jagdbehérde die
Daten aufbereitet an die StraRenverkehrsbehérde tbermittelt. Es muss hieraus ab-
zulesen sein, dass es sich bei dem verunfallten Wild tatsachlich nur um Unféalle un-
ter Beteiligung des Stralenverkehrs handelt. Uberdies muissen die Unféalle auf ei-
nen bestimmten StraRenabschnitt eingegrenzt werden kénnen.

Eingaben von Birger*innen, Verbanden u.w. bei der StralBenverkehrsbehodrde.
Die StraRenverkehrsbehdrde ermittelt in diesen Fallen in der Regel von Amts we-
gen und holt die erforderlichen Informationen bei der Polizei, der Stralenbaube-
hérde sowie der unteren Jagdbehérde und den Jagdaustibungsberechtigten ein.

2. Priifung und Wahl der Malnahmen

Die StraRenverkehrsbehérden haben bei der Prifung die rechtlichen Anordnungsvo-
raussetzungen sowie die unter Abschnitt | und Il dargesteliten Punkte zu berlicksichti-
gen.

Bei der Entscheidung Uiber mégliche MaBnahmen ist zu berticksichtigen, dass Unfalle
i.d.R. nicht monokausal erfolgen. Vielmehr sind sie regelmaRig auf ein Zusammenspiel

u

nterschiedlicher Faktoren zurtickzufiihren. Vor der Anordnung verkehrsrechtlicher

bzw. ggf. erganzender verkehrsrechtlicher MaRnahmen ist daher insbesondere zu pru-
fen, ob ‘

a) an einer Gefahrenstelle die Sichtbarkeit auf querendes Wild, bspw. durch ver-
starkte Grunpflege, verbessert werden kann. Hierbei wird darauf hingewiesen,
dass auch das Wild Gefahrenquellen, wie herannahende Fahrzeuge, besser ein-
schatzen kann, wenn eine rechtzeitige optische Wahrnehmung erméglicht wird.
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b) die Wahrnehmbarkeit vorhandener Beschilderungen verbessert werden kann,
siehe hierzu auch Abschnitt IV - Beschilderung. -

c) die ggf. vorhandene Beschilderung ausreichend Beachtung findet.

d) straRenbauliche Mafnahmen in Betracht kommen (bspw. Wildschutzzaun, Wild-
tierbriicke etc.) oder aufgrund der Erschépfung verkehrsrechtlicher Mafinahmen
erforderlich werden.

VZ 142 (Wildwechsel)
Die Anordnung des Gefahrzeichens soll erfolgen, wenn vermehrte Wildunfalle i.S.d. Er- -
lasses festgestellt wurden.

VZ 274 (Hochstgeschwindigkeit)
Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrénkung kommt inshesondere in Betracht,
wenn

- trotz des Vorhandenseins der Gefahrzeichen 142 vermehrte Wildunfalle i.S.d. Er-
lasses festgestellt werden oder '

- eine Unfallhaufungsstelle (UHS) oder —linie (UHL) im Sinne der Richtlinien fir die
ortliche Untersuchung von Unfallen im StraBenverkehr vorliegt.

In besonders begriundeten Einzelfallen, insbesondere, wenn die értlichen Gegebenhei-
ten Anlass zur Annahme bieten, dass das Gefahrzeichen allein nicht ausreicht, um eine
angepasste Fahrweise der Verkehrsteilnehmer zu erreichen, kann die StralBenverkehrs-
behérde von den vorgenannten Regelungen abweichen.

Das Ausmaf der Geschwindigkeitsbeschrénkung richtet sich nach den besonderen oOrt-
lichen Verhaltnissen und den Umstanden des Einzelfalls. AuRerorts an einbahnigen

L andstralen wird i.d.R. eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 70 km/h als ausrei-
chend erachtet. Abweichungen sind in begriindeten Einzelfallen moglich.

[V. Beschilderung
Hinsichtlich der Beschilderung wird auf die Vorgaben der StVO sowie der VwV-StVO
verwiesen. Es wird insbesondere darauf hingewiesen, dass

a) die Verkehrszeichen nur an besonders gefahrlichen Stralenstellen beidseitig an-
geordnet werden durfen. Die VwV-StVO sieht weder fir das Gefahrzeichen 142
noch fiir das Vorschriftzeichen 274 ausdriicklich eine beidseitige Anordnung vor.
Eine beidseitige Anordnung ist daher gesondert zu begrtinden. Vgl. insbeson-
dere VWV-StVO, Rn. 9 — 11, Ziffer 2, Buchstabe b) sowie Rn. 30, Ziffer 9 Buch-
‘stabe b) zu §§ 39 bis 43 StVO.

b) auch einzelne Verkehrszeichen auf einer weilen Tragertafel aufgebracht sein
durfen, wenn wegen unginstiger Umfeldbedingungen eine verbesserte Wahr-
nehmbarkeit erreicht werden soll.
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c) Abweichungen von den RegelgréRen der Beschilderung (vgl. VwV-StVO zu 8§
39 bis 43) grundsétzlich maglich, jedoch gesondert zu begriinden sind. Bspw.
kann dies zur Verbesserung einer vorhandenen Beschilderung bei vermehrten
Wildunfallen i.S.d. Erlasses in Betracht kommen.

d) mit Zusatzzeichen 1001-30 / -31 die Lange der Strecke angegeben werden kann.
Dies macht ggf. in Kombination mit Vorschriftzeichen 274 eine Aufhebung der
Geschwindigkeitsbeschréankung (Zeichen 278 StVO) entbehrlich.

e) zeitliche Beschrankungen von Gefahrzeichen i.d.R. nicht angezeigt sind, da das
Wild keinen festen Zeiten folgt und Angaben wie ,Dammerung* nicht hinreichend
definiert sind und die Dammerung im Verlauf des Jahres auch nicht anhand der
Uhrzeit festgemacht werden kann.

Saisonale Beschrankungen der verkehrsrechtlichen Anordnung kénnen in Be-
tracht kommen. Die Beschilderung ist in diesen Féllen entweder klappbar auszu-
fiihren oder in den Zeiten, in denen sie nicht gilt, abzubauen.

V_Nachschau und Abbau
Die betroffenen Stellen haben die ergriffenen MaRnahmen nach einer ausreichenden
Gewshnungsphase, spatestens nach einem Jahr auf ihre Wirksamkeit zu iiberprii-
fen, bspw. im Rahmen der ordentlichen Auswertung der Unfallkommission. Die Anord-
nungsvoraussetzungen sind nach spatestens 3 Jahren zu tiberpriifen. Soweit die
StralRenabschnitte keine UHS oder UHL mehr darstellen und auch keine vermehrten
Unfalle i.S.d. Erlasses festzustellen sind, haben die StralBenverkehrsbehdrden unter
Beteiligung der in Abschnitt Il genannten Stellen tiber den Abbau der Beschilderung zu
entscheiden. Bei der Uberpriifung ist insbesondere zu beriicksichtigen, inwieweit sich
die besonderen értlichen und verkehrlichen Begebenheiten sowie bspw. der Wildtierbe-
stand oder etwaige Bezugsquellen (Futter, Wasser) und damit verbundene Trassen des
Wildes inzwischen geéndert haben.

VI. Schlussbestimmungen
Die in den Dienstbesprechungen StVO vom 09.11.1995, TOP 5 und 13.11.1996, TOP 4
dargelegten Grundsétze werden durch diesen Runderlass ersetzt. Er findet ab dem

01.01.2024 Anwendung.

Die Kreise werden gebeten die Amter und Gemeinden entsprechend zu informieren.

Mit freundlichen Grii3en

<\Marx’en S
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